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PrOfungsantraf, gem. i 44 PatG ist gesteltt 

® Baugruppe fur der. rront- und Heckbeiei;ut etnes Kraftfahrzeugs 

Ein« Baugruppe fur den Front- und Heclibereich eines 
Kraftfahrxeuges, die zwei LAngstr^ger umfa&t. an denen mtt 
einem Endbereich zweier langgestreacter Trftgerteile ein als 
AggregatBtriger ausgebtldeter Fahrschemel befesttgt ist. 
wetche ZHsanwnen zur Energieaufnahme beieinem Fahr- 
zeugaufipraB herangezogen wefdeo, und wekhe mit thren 
bis zu einer FahrgastzeOe ragenden Endan bei betdseitig 
diese am Fahrxeugboden verstftflcenden SeHentingstrftgem 
f estgelegi aind. est dadunch gekennzeichnet. daft die Tr*ger- 
teile nacfi Over Feadegung an den Ungstrftgem mit einem 
annihemd in Fahrzeugtingsrictitung ausgerichteten Ab- 
schnitt frei gegen die FahrgastzeOe verlaufen und mH etner 
stumpfwioidigen Abbiegung um eine Hochacfise gegen den 
iewetis nahefiegenden Seitenttngstrftger gefuhrt und daran 
» befestigt sM, und daft <fiese TrftgerteOe nahe der Abbie- 
f gung im tfogsgerichteten Abschmtt durch einen Fahrsche- 
melqueitrftger wertMinden stnd. 
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Bcschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Baugnippe fQr den Front- 
und Heckberetch eines ICrmftfahrzeugs nach dem Ober- 
begriff des Anspnichs 1 . ^ 

Eine derartige Baugruppe, die bci einem Fahrzeug- 
aufpratl verformbar ist, und dadurch die verformende 
Einwirkung ciner Aufprallenergie auf cine Fahrgastzel- 
!e vermindert, ist fQr einen Frontbcreich eines Fahr- 
zeugs aus dcr DE-OS 31 46 554 bekannt Hierbei ist ein lo 
Fahrschemel frontseitig und zusStzlich in der N4he der 
Fahrgastzelle an Lingstrlgem und mit diesen an einem 
Fahrzeugboden mil seitlichen TOrschwellem befestigt. 
Dadurch soil erreicht werden, dafi der Fahrschemel zu 
einer Krafuufnahme bei einem Frontaufprall herange- is 
zogen wird. indem AnschlagfUchen am Fahrschemel 
mit Anschlagflachen an einer mit den Lftngstrflgem ver- 
bundenen Fahrgastzellenstimwand in Anlage gebracht 
werden kOnnen. 

In der DE-OS 35 22 447 ist ein Fahrzeug mit einem 20 
Fahrschemel ausgerOstet, der zwei Lflngstrager und ei- 
nen Quertr^er aufweist, und der zusammcn mit beid- 
seitig liegenden KarosserieseitenUngstrflgem eine un- 
nachgiebige Einheit bildet. die die Aufprallkr^fte auf 
den Fahrschemel in die SeitenllngstrSger des eigentii- 2s 
chen Fahrzeugaufbaus einleiten soil 

Den AusfQhrungen beider Druckschriften haftet vor 
allcm der Nachieil an, da6 dcr Vorbau des Fahrzeugs in 
sich sehr stabil ausgcfuhrt isu so di»B die Aufprallenergie 
bei einem Unfall nur geringf ugig durch Verformung der 30 
Trigcrtcile des Vorbaus abgebaut wird, bzw. die nach 
deren Verformung verbleibende Energie direkt in die 
Fahrgastzellenstimwand eingeleitet wird, so daD die 
Fahrgastzelle nur unzureichend vor Vcrformungen ge- 
schOut werden kann. Eine bereits bekanntc, uber eine 35 
lingerc Sirecke mdgiiche Deformation dcr LSngstrdger 
wird durch den Fahrschemel verhindert 

Der Erfmdung liegt die Aufgabe zugrunde, eine gat- 

tungsgcmS&e Baugruppe derart auszubilden. daQ der „^„. „ 

^Pllt^schcmel die Verformung eines Langstr§ger$ ^0k^i 40 den Langsiragcm 3 bzw. 4 fcstgelcgt sind, anschlieBend 
und «e Einleitung der Aufprallenergie in cine Fahrgast- frei gegen die Fahrgastzelle 2 verlaufen. wobci ein Ab- 
||lie rcduziert schnitt 15 bzw. 16 in FahrzeuglSngsrichtung ausgerich- 

Die Aufgabe wird durch die kennzeichnendcn Merk- tct ist, und die dann. nach einer stumpfwinkligcn Abbie- 
malc des Anspruchs 1 geldsL gung 17 bzw. 18 um eine Fahrzeughochachse. gegen den 

Durch erne derartige Anbindung eines Fahrschcmels 45 jeweils naheliegenden Seitenlangslrager 8 bzw. 9 ge- 
an den beiden Karosserielkngstr^gem und mil den an- fOhn und daran befestigt sind. 

deren Enden an Scitenlangsirtgem am Fahrzeugboden, Wie in Fig. 2 dargestclli ist, fQhren die stumpfwinkli- 
und durch die spezielle Form der Fahrschemel-TrSger- gen Abbiegungen 17. 18 der Tragerieile 11,12 dazu, dal5 
telle kann bci einem Unfall die Deformation der Karos- der Fahrschemel 10 bci einem Frontaufprall und einer 
scneUngstrager uber cine lange Sirecke ohne Behinde- so entsprechcnden Deformation der Ungstrdger 3. 4 mit 

diesen gegen die Fahrgastzelle 2 mitverschoben wird, 
wobci seine Tr&gerteile 11, 12 noch wcilcr in ihrer Ab- 
biegung 17 bzw. 18 abknickcn und die Verformung dcr 
LangstrSger 3, 4 uber cinen weiten Bercich durch den 
Fahrschemel 10 nicht behinden wird. Um die Stabilitdt 
des Fahrschcmels 10 bei dcr Vcrschicbebewegung zu 
verbessem. sind die l^ciden Trdgencile 11 und 12 nahc 
ihrer Abbicgung 17 bzw. 18 im langsgcrichteten Ab- 
schniit 15, 16 durch einen Fahrschemclquenrdgcr 19 
verbunden, und auch nahc der frontscittgcn Endbcrci- 
che 13. 14 dcr Tragcrieilc 11, 12 dient ein diesc verbin- 
dender Quertriger 20 dazu, den Fahrschemel 10 zu sta- 
bilisieren, und cine Befestigung der Aggregate zu er- 
mdglichen. 

Damit dcr Fahrschemel 10 bei seiner Vcrschiebung 
nicht in die Fahrgastzelle 2 gedrOckt wird, weist er, wie 
in Fig. 3 in Seitcnansicht deutlicher sichtbar, eine gegen 
den Fahrzeugboden 1 gerichtete Schr^gc 21 an den Trfi- 


Zudem legt sich der abgebogene Abschniti dcr Fahr- 
schemel-Trtgcrtcilc vor die evcntuell ebenfalls gegen 
die Fahrgastzelle bewegten Fahrzcugradcr und verhin- 
dert dadurch deren Eindringen. 

Um cine Oberfettung der Aggregatschwingungen 
Qber den Fahrschemel auf die Fahrzeugkarosserie wei- 
testgehend zu vermeiden, sind die Tr§geneile des Fahr- 
jjchemels Obcr Gummietemente elastisch am Fahrzeug- 
%Micfi gelag^ L 

Die Gegenst£nde weiterer AnsprOche bilden vorteil- 
hafte Ausgestaltungen der GcgenstSnde vorhersiehcn- 
der AnsprOche. 

Ein AusfOhrungsbcispiel der Erfmdung ist in dcr 
Zeichnung dargestcllL 
Eszeigen: 

Fig. 1 in Unteransicht einen Fahrzeugrahmen mit 
vordcren und hintcren, sowie seitlichen Langstrflgem 
und einem vorderen und hintcren Fahrschemel, 

Fig. 2 derselbe Fahrzeugrahmen nach einem Front- 
und Heckaufprall und 

Fig, 3 in Seitcnansicht einen linksseitigen vorderen 
Langsirager mit einem Fahrschemel -Tragcrteil vor und 
strichpunkticrtgczcichnei nach einem Aufprall. 

In Fig, 1 ist ein Unterbodcn einer Fahrzeugkarosserie 
zu sehcn, der einen Fahrzeugboden 1 fQr cine sich dar- 
Qber befindendc Fahrgastzelle 2 und frontseitig davor 
zwei Langsirager 3 und 4 und im Heckbereich ebenfalls 
zwei Karosserielangsirager 5 und 6 umfaBt. 

Im Frontbcreich des Fahrzeugs liegl quer vor den 
Langstragem 3. 4 ein SioBfanger 7, und die Langsirager 
3.4 ragen in Fahrzeuglangsrichtung gegen die Fahrgast- 
zelle 2 und sind unter dieser an jeweils einem beidseitig 
die Fahrgastzelle 2 am Fahrzeugboden t scitlich be- 
grenzenden Seitenlangslrager 8 bzw. 9 fcstgelcgt An 
den zwei Langstragem 3 und 4 ist ein Fahrschemel 10 
befestigt, dcr verschicdene. nicht dargcsteirte Aggrega- 
te im Frontbcreich des Fahrzeugs iragL Dcr Fahrsche- 
mel 10 weist zwei langgcsirecklc Tragcrtcile 1 1 und 12 
auf, die mit ihren vorderen Endbercichen 13 bzw. 14 an 
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rung durch den Fahrschemel erfolgen. Durch seine ge 
ziclic Umformung im Bercich dcr Abbicgung baut dcr 
Fahrschemel ebenfalls Aufprallenergie ab. Er bicibt da- 
bei in scinen Bcfestigungsstcllcn an dcr Karosserie fcst- 
gelcgt. muD also nicht bci einem Unfall ausklinken, da- 
mit eine Deformation im Langstragcrberetch stattfln- 
den kann. 

Dcr die wcitcre Abbicgung dcr annahemd in Fahr- 
zeuglangsrichtung ausgcrichteten Fahrschemcl-Trlgcr- 
tcilc nicht behindemde Fahrschcmelquertragcr wirkt eo 
fur die FQhrung des Fahrschcmels in Richtung auf die 
Fahrgasuelle subilisierend, und verhindert ein Aus- 
knicken der Fahrschemel -Tragcrtcile. 

Daruber hins-is ist cs voncilhaft,den Fahrschemel bci 
Seiner Vcrschiebung entlang einer Schrage nach untcn. 65 
daC heiGt unter die Fahrgastzelle abzulcnkcn. so daD 
cine Fahrgastzellenstimwand durch den verschobenen 
Fahrschemel nicht beschadigt oder verformt wird. 
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gerteiten 11 bzw. 12 auf, nut dcr er bei ctncr Vcrschie- 
bung gegen die Fahrgtstzelle 2 entUng etner gieichge* 
richteten Sdirtge 22 am Ffthrzeugboden 1 nach untcn 
abgelenkt wird Far etne Icichtgtngige Verschiebcbc* 
wegung hat sich etne Sdirige 21 bzw. 22 mit einem 5 
annahemd BO^'-Winkel zur Fahrzeuglftngsachse als vor- 
teilhaft erwiesen. Da sich der Fahrscheme! 10 nicht von 
seinen Befestigungen an den Seitenlfingstrftgem fl; 9 16- 
sen soil, ist dieser don Qber Schwenklager 23. 24 festge- 
legt die dne Schwcnkung des Trfigerteib 1 1 bzw. 12 urn to 
eine Hochachse bei seiner verstflHcten Abknickung 
^nicht behindem. 

Oie Seitenansidit zeigt also far eine Baugnippe im 
Frontbereich, wie das am LSngstrfiger 3 mit einem vor- 
dcren Endbereich 13 festgelegte Trflgerteil 11 des Fahr- is 
schemels 10 bei der Deformation des Lingstrftgers 3 
durch einen AufpralL strichpunktiert gezeichnet, mit 
dtesem gegen die nicht n&her dargestellte Fahrgastzelle 
2 geschoben wird und mit einer Schrflge 21 an einer 
Schrflge 22 am Fahrzeugboden 1 bzw. am Lftngstrflger 3 20 
nach unten abgleiteL Dabei wird die Abbiegung 17 des 
Tr^gertcils 1 1 verstiU*kt. wodurch Auf prallenergie abge- 
baut wird: der Fahrschemel 10 Idst sich aber nicht vom 
Fahrzeugboden 1. 

Ein gleichartig ausgebikieter und festgelegter Fahr- 25 
schemel 10 ist au^ im Heckbere'ich des Fahrzeugs vor- 
gesehen. der bei einem Heckaufpralt gegen die Fahr- 
gasuellc 2 vcrschiebbar ist, wobei seine Trtgcrteile 11, 
12 welter zur Fahrzeugmitte hin abgebogen werden, 
wahrend die Karosseriel&ngstrilger 5. 6 auf eine lange 30 
Strecke in ihrer Deformation nicht behindert werden. 
Weitere Bestandtcile der Anordnung im Heckbereich 
sind analog mit derselben Ziffer wie im Frontbereich 
versehen. und auch ihre Funktionsweise kann aus der 
Beschreibung des Frontberetchs entnommen werdea 35 

Patcntanspruchc 

1. Baugruppe fur den Front- und Heckbereich eines 
Kraftfahrzeuges, die zwei LSngstrager umfaDt, an 40 
denen mit einem Endbereich zweier langgestreck- 
ter Tragerteile ein als Aggregatetr&ger ausgebilde- 
ter Fahrschemel befestigt ist, welche zusammen zur 
Energieaufnahme bei etnem Fahrreugaufprall her- 
angezogen werden. und welche mit ihren bis zu 4S 
einer Fahrgastzelle ragenden Enden bei beidseittg 
diese am Fahrzeugboden verstSrkenden Setten- 
l^gstrilgem festgelegt sind, dadurdi gekeon- 
zeicfanet, 

daB die Trigerteile (11 und 12) nach ihrer Festle- 90 
gung an den Langstrigem (3, 4 bzw. 5. 6) mit einem 
annlhemd in FahrzeugUngsrichtung ausgerichte- 
ten Abschnitt (15 bzw. 16) frei gegen die Fahrgast- 
zelle (2) verlaufen und mit einer stumpfwinkligen 
Abbiegung (17 bzw. 18) um eine Hochachse gegen 55 
den jeweils naheliegenden Seitenldngstrager (8 
bzw. 9) gef Ohrt und daran befestigt stndL 
und daB diese Trflgerteile (11 und 12) nahe der 
Abbiegung (17 bzw. 18) im tangsgerichteten Ab- 
schnitt (15 bzw, 16) durch einen Fahrschemelquer- 60 
trSger (19) verbunden sind. 

2. Baugnippe nach Anspruch 1. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Fahrschemel (10) eine pegen den 
Fahrzeugboden (1) gerichtetc SchrSge (21) auf- 
weist, mit der er bei einer Verschiebung gegen die c$ 
Fahrgastzelle (2) entiang einer gteichgerichteten 
Schrflge (22) am Fahrzeugboden (1) nach unten ab- 
gleitet 
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3^ Baugnippe nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeidinet, daB die Schrftgen (21 und 22) annfihernd 
mit einem 30''-Winket zur Fahrzeuglftngsachse aus- 
gebildet sind. 

4. Baugruppe nach einem der vorherstehenden An- 
sprOche, dadurch gekennzeichnet, daB die Trager- 
teile (11 und 12) des Fahrschemels (10) an den Sei- 
tenl&ngstrfigem (8 bzw. 9) Ober ein Schwenklager 
(24) festgelegt sind. 

5. Baugruppe nach einem der vorherstehenden An- 
sprache, dadurch gekennzeichnet, daB die TrSger- 
teile (11 und 12) des Fahrschemels (10) am Fahr- 
zeugboden (1) elastisch gelagert sind. 


Hterzu 1 Seite(n) Zeichnungen 




